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Nell'Ottocento si sono realizzati tre progetti urbanistici che, ancora oggi, rappresentano i momenti piu
consapevoli della costruzione della Oggiono moderna:

» il tracciato della strada Monza-Milano che usciva dal paese lungo la via Monza ed € poi diventata
la odierna Sp51, detta strada “della Santa”;

» il tracciato della linea ferroviaria Lecco-Como che rappresentera il limite occidentale
dell’espansione urbana di Oggiono;

» la costruzione del viale della Stazione (oggi Viale della vittoria) in continuita con le vie marco
d’Oggiono e Longoni. Quest’ultimo progetto appare particolarmente interessate e testimone della
precisa volonta di disegnare la forma urbana, tipico dei progetti di fine ‘800. Con esso furono
messi in comunicazione i due principali edifici pubblici della cittadina il Municipio e la Stazione.

W

Legenda

e Viale della Vittoria

&d
== == Strada Lecco-Annone-Suello

Strada Lecco-Molteno
= Rete stradale

=+ Rete ferroviaria Lecco-Como
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I tracciati storici nel Comune ol Oggiono

Questi tre progetti hanno caratterizzato I'impianto urbano futuro della citta ma non si pud non notare una
discrepanza tra lidea progettuale iniziale e [l'effettiva crescita avvenuta successivamente. Infatti,
nonostante il progetto del forte segno urbano rappresentato dal Viale della Stazione lungo quell’asse

non c’é stato quello sviluppo atteso ma anzi, invece di disegnare isolati ordinati e di concentrarvi altre
funzioni pubbliche e di interesse pubblico si & lasciato che proprio | si concentrassero attivita produttive e
commerciali a ridosso del centro storico e si spingesse la residenza ad allargarsi in altre zone.

Tra il 1981 e il 1991 la popolazione del comune € quasi raddoppiata ma il numero di abitazioni &
aumentato in proporzione pochissimo. Tra il 1991 e il 2001 di contro la popolazione & rimasta quasi la
stessa mentre sono aumentate molto le abitazioni. I PRG del 1988 e quello del 2002 hanno
definitivamente occupato ogni area non edificata appartenente alla piana oggionese non gravata da vincoli
geologici e non interessata da attivita agricole produttive. Questi due piani hanno disegnato I'assetto
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attuale del tessuto urbanizzato che presenta una trama dell’edificato caratterizzata dalla diffusione
dell’edificato sul territorio con conseguente rilevante uso del suolo.

Le strutture produttive si sono sviluppate in maniera caotica, senza un preciso disegno urbano, e in alcuni
casi addirittura per lotti singoli: esse sono concentrate principalmente nella parte sud occidentale del
territorio comunale in un ambito compreso tra la ferrovia, la via Kennedy e la via Matteotti. In alcuni casi
esse perd sono state realizzate a ridosso dell’edificato residenziale e del centro storico senza filtri né
barriera alcuna. Non sono isolati i casi di lotti residenziali posti, non solo in adiacenza, ma addirittura
al’interno del tessuto produttivo. Le aree commerciali invece non hanno trovato precisi spazi dedicati e
percid si sono mescolate a quelle produttive e residenziali e anche nel loro caso € mancato un studio
organico che individuasse aree con le caratteristiche fisiche e di accessibilita necessarie.

Per quanto riguarda la frazione di Imberido, essa si € sviluppata non tanto intorno al piccolo nucleo storico
esistente quanto secondo una logica per singole ville immerse nel verde. L’andamento di edificazione per
ville ha visto negli ultimi decenni del secolo scorso la tendenza alla saturazione degli spazi naturali andando
a costituire una fitta rete edificata di villette su lotti contigui.

Il sistema infrastrutturale

La Strada statale 36 del lago di Como e dello Spluga corre a 4 km di distanza, mentre la Strada statale
639 dei laghi di Pusiano e di Garlate si trova a 5 km dal territorio comunale. La rete autostradale &
facilmente raggiungibile dal casello di Como sud, che immette nell’autostrada A9 Lainate-Como-Chiasso,
distante 27 km. | collegamenti ferroviari sono garantiti dalla locale stazione che € posta sulla linea Como-
Lecco. Il capoluogo di provincia e Bosisio Parini sono i due poli sui quali gravita maggiormente la
popolazione per il reperimento di servizi, per il commercio e per le necessita sanitarie. |l territorio di
Oggiono ¢ attraversato dalle seguenti strade a grande percorrenza: i) la Strada provinciale 60 di Galbiate;
i) la Strada provinciale 49 “Molteno-Oggiono” che diparte dalla Strada statale 36 per immettersi nella
Strada statale 639 Lecco-Comoy; iii) la Strada provinciale 51 “della Santa” che unisce la Strada statale 342
con la Strada Statale 36 da sud a nord.

La rete viaria extraurbana € composta da una serie di Strade Provinciali e Strade Statali che si sono
intersecate fra la viabilita delle aree industriali e residenziali. La configurazione della viabilita comunale &
causa dell’elevata quantita di traffico in attraversamento che va ad interessare principalmente la centrale
via Papa Giovanni e gli svincoli della stessa arteria principale. Di riflesso risulta di minore intensita il flusso
veicolare in genere che attraversa Oggiono verso sud e che passa per il centro attraverso via Primo
Maggio. Entrambe le vie pubbliche costituiscono flussi veicolari importanti ma spesso intollerabili dal
sistema interno ad Oggiono e pertanto da ricondurre su direttrici esterne e non di penetrazione.
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Le destinazioni d’uso degli edifici sono state ricavate sovrapponendo in ambiente Gis la banca dati Dusaf

2.1 (Volo IT2007) con I'edificato. Utilizzando i servizi messi a disposizioni di Google Earth e stato possibile
realizzare la rappresentazione 3D del territorio comunale.

sos Tter

Studio Sostenibilita Territoriale



22

iz

Jabe
j!k
{

4.2 | La lettura dei possibili effetti

La parte conclusiva della relazione di assoggettabilita analizza il Piano di zonizzazione acustica vigente® in
concomitanza con le previsioni di sviluppo del territorio contenute nel Piano di governo del territorio (luglio
2010). L'attenzione sara focalizzata sulle problematiche intravedibili, derivanti dalla conformazione del
tessuto urbano: eventuale accostamento di aree industriali ed aree residenziali; collocazione e
destinazione d’'uso delle aree di trasformazione del Pgt in fase di adozione e le eventuali situazioni
generazione di effetti negativi.

4.2.1 | Le caratteristiche del Piano di zonizzazione acustica vigente

La classificazione acustica operata dal Piano di zonizzazione acustica del 2009 prende awvio dall’analisi del
vecchio Piano di classificazione acustica del 2008 e dal vecchio Piano regolatore generale, al fine di
determinare le destinazioni d’uso del territorio e le particolarita urbanistiche dei vari comparti territoriali di
zona.

Stralci delle tavole 3a e 3b del Pza di Oggiono. Si puo vedere la prevalenza delle classi Il e lll, ovvero aree
prevalentemente residenziali (verde) e aree di tipo misto (giallo).

Obiettivi fondamentali del Pza rimangono quelli di prevenire il deterioramento di aree non inquinate e di
risanare quelle dove attualmente sono riscontrabili livelli di rumorosita non compatibili con il benessere
acustico della popolazione. La definizione delle zone indica per ogni punto, posto nell’ambiente esterno, i
valori limite per il rumore da rispettare. Di conseguenza risultano stabiliti, gia in fase di progettazione, i valori
limite da rispettare per ogni nuovo impianto, infrastruttura e sorgente sonora non temporanea. Per dli
impianti gia esistenti diventa cosi possibile individuare esattamente i limiti a cui debbono conformarsi ed &
quindi possibile stabilire se occorra 0 meno mettere in opera interventi di bonifica acustica. Il processo di
classificazione acustica del territorio comunale non si & limitato a fotografare I'esistente ma tenendo conto
della pianificazione esistente e di previsione ha previsto una classificazione in base alla quale possano
essere attuati tutti gli accorgimenti volti alla migliore protezione dell’ambiente abitativo dal rumore.

La classificazione acustica & un processo complesso che ha rilevanti implicazioni particolarmente sulle
attivita e le destinazioni d’uso esistenti; ne deriva che le modifiche alla classificazione definitiva approvata
non debbano avvenire senza rilevanti motivi e ne’ frequentemente. Al fine di acquisire i dati per predisporre
la classificazione si €’ attuato una rilevazione delle principali sorgenti sonore tenendo presente non solo la

3 Adottato con delibera CC n.46 del 1 luglio 2008, approvato nel 2009.
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collocazione spaziale della sorgente sonora ma anche quella dei ricettori sui quali la stessa pud avere
effetto.

Sono state prodotte diverse fonometrie nelle zone centrali e periferiche del paese ed in prossimita di edifici
ad uso produttivo, commerciale e di civile abitazione riscontrando dati oggettivi da estrapolare in comparti
aventi le stesse caratteristiche. Le posizioni delle varie stazioni di misura sono state scelte con l'intento di
verificare I'impatto acustico della rete viaria principale, delle attivita produttive e delle altre strade che
attraversano il territorio comunale. Le campagne di misurazione con i relativi risultati di Leq in dB(A) sono
riassunte nelle seguenti tabelle:

Misure tempi brevi — Tra i 10 ed i 20 minuti

Stazione Valore Stazione Valore
01 | Parcheggio rotonda i cipressi 54,4 19 | Via Per Dolzago 61,3
02 | Lazzaretto 46,3 20 | Prossimita Viale della Foppa 62,1
03 | Presidio sanitario 53,8 21 | Prossimita Via Kennedy 55,0
04 | Imberido centro 55,0 22 | Prossimita Via per Ello (notturno) 42,0
05 | Piscine scoperte 54,2 23 | Prossimita Via per Ello 45,2
06 | Via Primo Maggio / Piazza della Chiesa 66,0 24 | Prossimita Via Roncarolo (notturno) 36,3
07 | Via Ca Bianca 68,5 25 | Prossimita Via Dante Alighieri 56,8
08 | Parcheggio stazione ferroviaria 57,4 26 | Prossimita Via Baravico 41,9
09 | Ingresso Scuole Bachelet 52,4 27 | Via Piave 39,6
10 | Parcheggio cooperativa sociale 51,8 28 | Prossimita Via Don Saporiti 39,9
11 | Parcheggio Croce Verde 53,6 29 | Prossimita Via per Imberido 41,2
12 | Parcheggio nuova ASL 54,0 30 | Prossimita Via Bosolasco 36,5
13 | Localita Redaella 46,9 31 | Prossimita Via La Rossa 53,8
14 | Piazza Garibaldi - Municipio 62,3 32 | Prossimita Viale Vittoria 46,5
15 | Via al Chiare 50,5 38 | Prossimita strada S.Lucia 57,8
16 | Via al Chiare (confine Ello) 53,6 34 | Prossimita Via per Dolzago (notturno) 47,9
17 | Prossimita Via Vignola 594 35 | Prossimita Via Roncaccio (notturno) 442
18 | Prossimita Via Don Gottifredi 43,8 36 | Strada consorziale dei Pascoli 38,4

Misure tempi medio-lunghi — Maggiori di 2 ore

Stazione Valore
A| SP51-SP60 69,1
B | SP51-SP49 69,5
C | SP51 64,7
D | SP49 61,0
E | SP51 64,1
F | SP60 57,0
G| SP70 555

Nonostante venga dichiarato all'interno della Relazione tecnica che: [omissis] “in prossimita dei confini
comunali, si e presa visione dei Piani di Classificazione Acustica approvati dai comuni limitrofi che risultano
essere tutti dotati di un piano di classificazione acustica. Il Piano Acustico redatto risulta pertanto
armonizzato alle classificazioni limitrofe senza la presenza di differenze tra classi contigue superiori ai 5dB”;
si ricorda la presenza di una situazione di conflitto tra gli azzonamenti acustici dei due comuni contermini di

sos (ter

Studio Sostenibilita Territoriale



% 24
&

Oggiono e Sirone. Si & pertanto ritenuto necessario presentare i valori rilevati nel Pza di Sirone, in

prossimita dell’area interessata.

Comune di Sirone: punti di misura 20 minuti — Campagna 2008

Punto Data Ora Periodo LAeq, ™M L L10 L50 L90 L99
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
10/06/08 11:00 | Diurno 60.1 69.9 63.4 56.6 53.1 50.6
13 | 10/06/08 15:50 | Diurno 60.6 69.7 63.8 56.7 521 50.1
27/07/08 22:50 | Nottuno 50.2 59.4 52.4 471 455 447
10/06/08 12:00 | Diurno 61.9 70.2 65.6 59.0 49.6 46.6
14 | 10/06/08 15:15 | Diurno 61.7 71.2 65.2 57.2 47.3 44.3
20/06/08 0:10 | Notturno 58.0 70.2 59.6 43.5 41.6 40.9
10/06/08 11:30 | Diurno 64.2 75.0 65.4 60.1 55.9 54.3
15 | 10/06/08 14:45 | Diurno 64.6 74.6 65.6 58.0 54.0 51.9
20/06/08 0:35 | Notturno 59.2 67.3 53.9 49.6 48.7 48.2
Comune di Sirone: punti di misura 24 ore — Campagna 2008
Punto data LAeq globale Periodo LAeq,D,N L1 L10 L50 L90 L99
[dB(A)] [dB(A)] [dBA)] | [@BA)] | [dBA)] | [dBA)] | [dBA)]
Diurno 62.0 72.6 59.0 54.9 51.3 48.2
C | 19/06/08 60.3
Notturno 50.0 571 52.6 46.6 44.6 44.2

Legenda

Stazioni Fonometriche Pza 2009
Leq dB(A)
36,30 - 43,80
O 4381-5240
O 5241-5500
@ 5501-61,00
@ 61,01-69,10
@  Stazioni Fonometriche Sirone
Rete stradale
Strada secondaria
= Strada principale
——+ Rete ferroviaria

La localizz.
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azione delle
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stazion
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i di misura per le

-0,

(56 classi quantile) in base al livello di Leq dB(A).

prove fonometriche. Ciascuna stazione € stata classificata
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La durata dei rilievi fonometrici, in tempo di riferimento diurno e notturno, & stata effettuata tenendo conto
delle tipologie, delle sorgenti e delle specificita del sito, con tempi di integrazione e tecniche di
campionamento riferibili al periodo di lungo termine. Per la valutazione e descrizione del rumore in un
determinato luogo, collocato nel’ambiente esterno, oltre al livello equivalente sono stati utilizzati indici e
descrittori acustici quali il SEL (livello di singolo evento) per il rumore da traffico stradale.

Allinterno delle fasce di pertinenza (aree di rispetto delle infrastrutture di trasporto) il rumore prodotto dalle
medesime infrastrutture non concorre al superamento dei limiti di zona. Pertanto per le aree in esse
comprese Vi sara un doppio regime di limiti: j) quello derivante dalla zonizzazione acustica comunale, che
vale per tutte le sorgenti sonore diverse dall'infrastruttura coinvolta; i) € quello derivante dai decreti statali
che regolano le immissioni sonore prodotte dalle infrastrutture di trasporto.

Per cio che concerne la suddivisione nelle classi del territorio comunale, come evidenziato nelle tavole 3a e
3b, il territorio risulta essere suddiviso principalmente nelle classi Il e lll. In particolare la classe Il &€
predominante nella parte nord ed est del territorio comunale, in un’area compresa tra il centro storico, il
lago e il rilievo collinare al confine con i comuni di Galbiate e di Ello. La classe Ill € preponderante invece
nella parte sud ed ovest del territorio comunale, dove si trovano tutte le aree residenziali/commerciali,
caratterizzate da una buona densita abitativa, esterne al centro storico, nonché i terreni agricoli.
Considerando ora la localizzazione delle altre classi di zonizzazione acustica, la classe V (aree
prevalentemente industriali) viene individuata attorno a tre distinti nuclei:

» Localita Peslago, nella porzione di territorio compresa tra la Sp51, il confine con il comune di Dolzago
ed il rilievo collinare posto ad est;

» Localita Bersaglio nella porzione di territorio al confine con la zona industriale del comune di Annone
Brianza lungo la Sp49dir;

» Lungo la SP 49 Oggiono-Molteno in direzione del confine con Sirone.

Attorno a questi nuclei il Pza individua delle fasce successive di transizione per il passaggio progressivo
dalla classe V a quelle inferiori, evitando contatti tra aree poste in diverse classi, con una variazione dei
valori limite superiore ai 5dB. Oltre alle suddette fasce di transizione, vi sono aree classificate in classe IV
(aree di intensa attivita umana) poste in corrispondenza di concentrazioni di attivita produttive, in zone in
Cui tale destinazione non € prevalente. In particolare vi sono le seguenti aree:

» Attorno alla SP 49 Molteno-Oggiono nella porzione di territorio compreso tra il vicino nucleo di classe
V, il tracciato ferroviario ed il centro abitato di Oggiono;

» In corrispondenza dei fabbricati produttivi posti lungo la SP 51 in prossimita del confine con il comune
di Galbiate;

» In corrispondenza del fabbricato produttivo posto lungo la SP 60 in prossimita del confine con |l
comune di Galbiate.

Oltre a queste aree, € stato posto in classe IV anche il centro sportivo privato, in prossimita del lago, in via
Dante Alighieri. Le zone potenzialmente assegnabili alla classe | (aree particolarmente protette) sono state
classificate in classe Il per la presenza di fasce pertinenziali alle infrastrutture*. Non & stata invece
individuata la classe VI (aree esclusivamente industriali), a causa della particolare distribuzione delle aree
produttive. L attribuzione di tale classe avrebbe provocato problematiche di conflitto con le attivita previste
nell’intorno, portando altresi a ripercussioni evidenti del clima acustico negli ambienti naturalistici presenti.

4 Ai sensi dell'articolo 2 comma 3 lettera d) della Legge Regionale 10 agosto 2001 n.13, non possono essere comprese in classe | le aree
che si trovino all'interno delle fasce di pertinenza delle infrastrutture stradali e ferroviarie.
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